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Trafic aérien

La frnde s’rganise cntre
l’extensin de l’aérprt
Les Verts genevois
et plusieurs
associations
s’opposent à la
construction de l’aile
est, destinée aux
long-courriers

ChloéDethurens

L’aérprt de Genève se sent à
l’étrit. Pur gagner de l’espace, il
cmpte se créer une tute nuvelle
aile est, plus vaste, destinée aux
avins lng-curriers.Mais leprjet
de Cintrin, prévu pur 2016, sus-
cite de nmbreuses inquiétudes.
L’Assciatin transprt et envirn-
nement (ATE),celledescmmunes
riveraines de l’aérprt, le WWF,
les Verts genevis et l’rganisatin
envirnnementale Né21 nt cha-
cun dépsé une ppsitin. Leur
crainte? Que le prjet favrise la
crissance de Cintrin.

Récemment mise à l’enquête
publique, la future aile est viendra
remplacer le terminal actuel, cns-
truiten1975demanièreprvisire.
Le bâtiment, de 500 mètres de
lng, 30 mètres de large et 15 mè-
tres de haut, se chiffre à envirn
350 millins de francs. Il cmpr-
tera six places destinées aux grs-
prteurs, autant qu’actuellement.
Celles-cipurrntaussiaccueillirde
pluspetitsappareils,cmmec’est le
cas aujurd’hui. Les travaux visant
à préparer le chantier nt d’res et
déjà cmmencé.

«Croissanceeffrénée»
Mais pur les assciatins envirn-
nementales, les cmmunes riverai-
nes et les Verts genevis, ce prjet
ne fera qu’accmpagner et favri-
ser«lacrissanceeffrénéedel’aér-
prt».«C’estunenuvelleétapequi
permettra de pursuivre l’évlu-
tin du trafic, redute Jérôme Str-
bel, cnseiller scientifique chez
Né21, craignant de vir les cmpa-
gnies lw-cst débarquer dans le

futur terminal. L’aérprt a un rôle
écnmique à juer. Mais une telle
crissance a-t-elle un sens? Ces
questins ne snt pas assez débat-
tues.»

Première inquiétude? La pllu-
tin de l’air. Seln Né21, les émis-
sins de CO2 prduites par les vls
audépartdeCintrinntgrimpéde
78% de 2000 à 2011, ntamment
suite à la hausse du nmbre de pas-
sagers.Lacnsmmatind’énergie
hrs kérsène dans le cantn, elle,
aurait baissé de 2% durant le même
laps de temps. «Cela anéantit les ef-
frts furnisdansd’autressecteurs,
ù les plitiques publiques en fa-
veur de l’envirnnement cmmen-
cent à avir un impact, pursuit Jé-
rômeStrbel.Puréviterunembal-
lementdescnditinsclimatiquesà

l’avenir, tus les dmaines devrnt
agir,ycmpris le transprtaérien.»

Représentant des cmmunes ri-
verainesdel’aérprtetmagistratà
Vernier, le Vert Yvan Rchat tire lui
aussi la snnette d’alarme. «Quel-
que 25% des habitants de Versix,
Meyrin et Vernier snt tuchés par
lesnuisancessnresdel’aérprt.
Le dévelppement de l’aile favri-
sera la crissance du nmbre de
muvements. Cela pèsera encre
plus lurd sur ns territires. Il est
nécessaire de remettre en cause ce
type de dévelppement.» L’inquié-
tudeseretruveégalementdans les
cmmunes: au Grand-Sacnnex, la
Verte Lisa Mazzne a prpsé que
l’Exécutif fasseppsitinauprjet
de l’aérprt, ce qui a été refusé.

Dénnçant la «banalisatin» du

vyageenavinet«l’utilisatinabu-
sive» de ce dernier, les Verts gene-
vis se snt aussi jints à la frnde.
Ils dépsernt à la fin du mis un
prjet de li demandant l’augmen-
tatin des taxes aérprtuaires de
cmpensatincarbne.«Iln’estpas
nrmal que les trajets en avin vers
Parisprennent lepassurceuxeffec-
tuésentrain,estimeDelphineKlp-
fenstein. Cette crissance va à l’en-
cntredela lgiquederéductinde
l’empreinte éclgique.»

Recourspossible
L’Office fédéral de l’aviatin civile
examinera ces ppsitins, ainsi
que les autres émises lrs de l’en-
quêtepublique,et tranchera.Encas
de nn-entrée en matière, un re-
curs purrait être dépsé.

L’aile est, récemmentmise à l’enquête publique, remplacera le terminal actuel, construit en 1975 demanière provisoire. Elle comportera six places
destinées aux gros-porteurs, autant qu’actuellement. Celles-ci pourront aussi accueillir de plus petits appareils, comme c’est le cas aujourd’hui.

Cointrin
répond
U L’aérprt assure que la
cnstructin de l’aile est vise à
gagner en «cnfrt, standing et
ergnmie», pur les passagers
mais aussi sur le tarmac, lrs de la
préparatin des avins. «Cela
nus dnnera plus de suplesse,
de facilité à gérer la crissance que
nus subissns», résume Bertrand
Stämpfli, prte-parle. Cintrin
l’assure, la démlitin-recnstruc-
tin de l’aile n’impliquera pas une
augmentatin du trafic. «Cela ne
va pas faire venir des avins. La
crissance est déjà là, rappelle le
prte-parle. Ntre rôle, défini
par la Cnfédératin, est d’ac-
cueillir le trafic dans de bnnes
cnditins, et d’ffrir les infra-
structures nécessaires.»

L’aérprt insiste sur le fait
que l’aile est prduira plus
d’énergie qu’elle n’en cnsm-
mera. «Oui, nus générns des
nuisances, recnnaît Bertrand
Stämpfli. Mais nus menns une
plitique énergétique parmi les
plus vlntaristes du cantn. Par
ailleurs, le kérsène des avins
décllant de Cintrin n’est pas
brûlé qu’au-dessus de Genève.
Ainsi, l’aérprt n’est respnsable
que de 3% des émissins générées
dans le cantn.»

L’évlutin de Cintrin
cnnaîtra-t-elle une limite?
Prbablement d’ici 2040 u 2050.
«Nus n’avns pas de réserve
fncière et savns qu’un jur, en
passant le cap des 20 millins de
passagers, nus arriverns à
saturatin.» Quid des prjets
futurs? Une extensin au nrd,
seul secteur prche du tarmac
exempt d’urbanisatin, n’est pas à
l’rdre du jur. Une uverture
ncturne de la piste est exclue,
affirme Cintrin. CH.D.

L’aéroport de Genève a accueilli
14 millions de voyageurs l’an
passé, soit 5,9% de plus qu’en
2011. C’est plus que la moyenne
mondiale (3,9%) et que les
aéroports voisins. Le nombre de
mouvements, lui, a grimpé de 2%,
soit plus de 192 900 décollages
et atterrissages au total. Londres
est la ville la plus prisée (deux
millions de passagers), suivie par
Paris. Juste devant Swiss, la
principale compagnie basée à
Cointrin reste easyJet, qui
représente 39,7% du trafic, avec
une hausse de 10,8% du nombre
de passagers en 2012. CH.D.
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